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Navy, aerei e citta mtelligenti

con Nizza intesaa tutto campo

sindaco Vincenzi: “Benel'intesa con la Francia, andiamo avanti”

MASSIMO MINELLA

NDRA a finire che, a furia

diaspettareil terzo valico,

I'alta velocita arrivera pri-
ma dalla Francia. Mentre qui si
discute da pit1di vent’anni su co-
me finanziare e realizzare I'ope-
ra, al di 14 del confine si decide.
Che poi una cosa possa aiutare
I’altra, & un altro discorso. Sta di
fatto che I'alta velocita ferrovia-
ria, chesecondoiprogettifrance-
sisarebbe dovuta arrivare a Niz-
za, proseguira fino al confine con
Ventimiglia. Cosi ha deciso il mi-
nistro dei Trasporti della Francia

che per gestire I'argomento ha a
disposizione undici miliardi di
euro. Il passo successivo, perfet-
tamente in linea con quanto gia
stabilito a Parigi, lo ha fatto la
Commissione Europea che nelle
scorse settimanehaintegrato, al-
I'interno dellarevisione delle reti
infrastrutturali “Ten-T”, il colle-
gamento Marsiglia-Nizza-Geno-
vaconil suo prolungamento ver-
so nord attraverso il terzo valico.
E ieri, in una nota congiunta, il
sindacodiGenovaMartaVincen-
zi e il suo collega di Nizza Chri-
stian Estrosi hanno espresso
«grande soddisfazione» per que-

sta decisione. Commento com-
prensibile, visto che a questo
punto prendevita «unatratta fer-
roviarialitoraneacheconsentedi
dare forma all’Arco Latino tra
Spagna, Francia e Italia» aggiun-
gonoidue. Ineffetti, i treniveloci
gia corrono in Spagna e in Fran-
cia. E’ dopo il confine con I'Ttalia
che iniziano i problemi. 1l rad-
doppiodellalineadelPonentesta
comunquemarciandoe,quando
sara completata I'opera, si po-
tranno realmente fare i conticon
il terzo valico, che altronon & che
I'anello iniziale di un collega-
mento che sale finoaRotterdam.

«Siamomoltosoddisfatti dive-
dere che anche i nodi infrastrut-

turaliferroviaridi GenovaeNizza
figurano nella lista delle infra-
strutture di riferimento a livello
comunitaric — continuano la
Vincenzi ed Estrosi — Nizza Co-
sta Azzurra e Genova vedono
quindiriconosciute e valorizzate
lelorocomunistrategie disvilup-
po».

Ineffetti, il dialogo fraidue co-
muni & da tempo molto fitto e ha
avuto il suo apice lo scorso feb-
braio, conlafirmadiun protocol-
lo di partenariato su cuihaspinto
moltissimo anche la Camera di

Commercio di Genova e il suo
presidente Paolo Odone, sicura-
mente il piti francese fra le figure
istituzionali della Lanterna. Da
allora, si sono susseguiti diversi
incontri tecnici sui temi priorita-
1i definiti nel protocollo che, pil1
di recente, hanno cominciato a
riguardare anche le opportunita
offerte da Smart City. Fonda-
mentale, ovviamente, ela condi-
visione del progetto da parte del
governo francese. In una lettera
inviata al sindaco di Nizza, il mi-
nistro dei Trasporti Nathalie Ko-
sciusko-Morizet sottolinea I'im-
portanza «du project Provence-

AlpeCoted’Azur (LgvPaca)avecle
territoireitalien», valeadirel’alta
velocita dalla Costa Azzurra alla
Liguria.

«Ritengo che ilnostro pressing
abbiamo forse aiutato a far capi-
re meglio quanto sia strategica
questa linea — spiega il segreta-
rio generale dell'Istituto interna-
zionale delle comunicazioni Al-
berto Cappato — Il Comune ha
saputoraccoglierelenostresolle-
citazioni. Noi abbiamo un gran-
deporto,loroungrandeaeropor-
to, diventa naturale confrontar-
ci».

Per Cappato la spinta data al
collegamento ferroviario costie-
ro pud essere utilissima anche
per il terzo valico e non e assolu-
tamente antitetica alla Torino-
Lione. «Quando si smuovono le
acqueesirisveglial'interesse per

questi progetti il vantaggio e per
tutti— continua il segretario ge-
nerale dell Tstituto internaziona-
le delle comunicazioni — L’alta
velocita che da Marsiglia pud ar-
rivare fino a Genova aiuta il terzo
valico perché rappresenta un
traffico aggiuntivo. Sicuramente
parliamo pit1di passeggeri che di
merci, anche se in prospettiva le
cose potrebbero cambiare. Chia-
ro che non possiamo pensare ai
container, ma per servire i mer-
catilocali con prodotti comei fio-
ri o l'ortofrutta, eccellenze della
nostra Liguria, il treno costiero
puo esserevincente. Pensate che
oggila Costa Azzurra viene servi-
ta per i prodotti ortofrutticoli dal
centro della Francia. In futuro i
prodotti del Savonese e dell'Tm-
periese, in un’ottica sempre pil1
marcata di prodotti a chilometri
zero, potrebbero essere un’alter-
nativa di qualitar.
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