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Infrastrutture e sviluppo

1 CORRIDOI PRIORITARI

Gli altri capitoli
Interventi anche per energia
e telecomunicazioni digitali

Lerisorse
Con i projectbond della Bei
si potra salire fino a 500 miliardi

La Uesalvala Tav e bocciail Ponte

Varato il piano per la rete dei trasporti fino al 2030 - Previsti in tutto 31,7 miliardi

Giuseppe Chiellino

MILANO

Dieci corridoi prioritari
per realizzare entro il 2030 una
rete centrale europeadi traspor-
to, futura struttura portante del
sistema di trasporto del merca-
tounico europeo. Su questidie-
ci assi si concentreranno nei
prossimi vent’anni le poche ri-
sorse comunitarie a disposizio-
ne, 31,7 miliardi di euro. Ma so-
prattutto si cerchera di mobili-
tare, anche attraverso lo stru-
mento dei projectbond struttu-
rati dalla Bei, una quantita diri-
sorse molto pili ampia: fino a
500 miliardi entro il 2030, di cui
la meta da spendere nei prossi-
mi 10 anni. E il succo del piano
di investimenti "Connecting
Europe” per migliorare le reti
europee presentato ieri dalla
Commmissione europea che
prevede unimporto complessi-
vo di 50 miliardi. Oltre ai tra-
sporti, infatti, il piano prevede 9
miliardidispesaperleretiener-
geticheealtrettanti per leretidi
telecomunicazione digitali. So-
lo sul primo "capitolo®, pero, la
Commissione ha dettagliato i
progetti che ritiene piu impor-
tanti perrendere piucompetiti-
val’economiaeuropea. Traque-
stinon & compreso il ponte sul-
lo Stretto di Messina. «La deci-
sione se costruirlo o meno - ha
spiegato in conferenza stampa
il commissario europeo ai Tra-
sporti,Siim Kallas - spettaal go-
verno italianoy. In pratica, se il
Governo italiano vorra comun-
que costruire il ponte, sara libe-
ro di farlo, ma difficilmente po-
tra contare su contributi comu-
nitari, a meno che non riesca a
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[l commissario Kallas: «La
decisione se costruire l'opera
sullo Stretto di Messina
spetta al Governo italiano
Puntiamo su progetti piccoli»

convincere Bruxelles chel’'ope-
ra sia fondamentale per la rete
"core" europea, sia realizzabile
entro il 2030 e abbia un rappor-
to costi-benefici positivo.

«Non ci stiamo impegnando su
grandi progetti come il ponte o
iltunnel sotto i Pirenei- ha pre-
cisatoil commissario-maciim-
pegnamo su progetti piti picco-
liy il cui obiettivo «& passare
dall’attuale groviglio di strade,
ferrovie, aeroporti e canali ad
una rete unificata», la TEN-T.
Ladecisionediescludereil pon-
te éstatapresa nonostante i trat-
ti ferroviari Napoli-Reggio Ca-
labria e Messina-Palermo siano
stati inseriti nel corridoio s, da
Helsinki alla Valletta, al contra-
rio di quanto era previsto nella
bozza del piano. In generale,
per I'ltalia non sara facile otte-
nere i finanziamenti, visto che
moltidei progettiacuiéinteres-
sata si basano su previsioni di
crescita del traffico a lungo ter-
mine, mentre altri paesi, Germa-

nia in testa, hanno progetti per
aree gia oggi congestionate e ri-
chiedono interventi immediati.

Nel piano & stata confermata
la Torino-Lione (nel corridoio
Mediterraneo, da Algeciras in
Spagnafinoal confine orientale
ungherese) dopo uno scambio
dimail traipresidentiitaliano e
francese dellaconferenzainter-
governativacheneigiorni scor-
si ha definito 'ultimo tassello
che mancava per rispettare le
condizioni poste da Bruxelles
per concederelaprorogadizan-
ni (fino al 2015) per spendere i
fondi Ue. Roma e Parigi orado-
vranno modificare il trattato
nella parte che prevede la divi-
sione dei costi,dopochelaFran-
ciaha accettato di aumentare al
48,1% la propria quota. Soddi-
sfatto il commissario straordi-
nario Mario Virano che ieri ha
partecipatoallariunione del Co-
mitato per l'ordine pubblico
convocatoa Torinoinvistadel-

lamanifestazione No-Tavdido-
menica prossima.

Gli altri corridoi prioritari
che interessano 'Italia sono il
collegamento tra Baltico e
Adriatico (peritrattitraUdine-
Venezia-RavennaetraTrieste-
Venezia-Ravenna (corridoio 1)
e la linea Genova-Rotterdam
per il tratto fino al confine sviz-
zero. Intutto, si trattadiquattor-
diciprogettisul territorioitalia-
no, a cui si aggiunge il collega-

mento Marsiglia-Nizza che arri-
vafino a Ventimiglia.

Allarete centrale si aggiunge
unarete globale finanziata prin-
cipalmente dagli Stati membri
efattadicollegamentiminori, il
cui traffico confluira nelle trat-
tedellarete principale. L’obiet-
tivo, come ha spiegato Kallas, &
fare inmodo che entro il 20501a
gran parte dei cittadini e delle
imprese europeisianoin condi-
zione di raggiungere la rete se-
condaria (o globale) in non piu
dimezz'ora.
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Project bond

LR

o] project bond sono prestiti
obbligazionari peril
finanziamento di progetti
infrastrutturali. Hanno il duplice
obiettivo dirilanciare ilmercato
delle obbligazioni e aiutarei
promotori dei singoli progettiad
attrarre finanziamenti privati di
lungo termine. Grazie
all’intervento della Bei, che si
dovrebbe far carico della parte
"mezzanine" (cioé conil rischio
pil elevato), si alzerailrating (e
quindi si ridurrail costo) del
prestito senior che sara offerto a
investitori istituzionali e privati.
Bruxelles spera in un effetto
moltiplicatore del bilancio Ue.
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Itracciati nel nostro Paese

LEGENDA @== Feriovia == Tratte marittime @1 \fie navigabili
Corridoio Mediterraneo

Corridoio Baltico-Adriatico
AUSTRIA

Klagenfurt
ITALIA
Udine
Venezia Tﬁegte
Ravenna

Nell'ambito della

direttrice Nord-Sud FRANCIA
Helsinki e Ravenna, Milano
['Ttalia & interessata

Trieste

dalle linee ferroviarie ~ Lione Brescia

tra Udine-Venezia-
Ravenna e dallo
sviluppo di piattaforme
multimodali che
coinvolgeranno anche
i porti di Trieste,
Venezia e Ravenna

gyt

Torino 7 - 'Mantova ~Venezia

ITALIA

Numerose le tratte
ferroviarie italiane
previste nel corridoio
Ovest-Est. Lalta
velocita Lione-Torino,
la Milano-Brescia,

la Brescia-Venezia-
Trieste, la Trieste-
Divaca. Prevista
anche la via d’acqua
tra Milano, Mantova,
Venezia e Trieste

Fonte: Commissione europea

Corridoio Helsinki - La Valletta

Tunnel Helsinki
Fortezza$ B o nero : ,
Verona L

ITALIA
Napoli Bari
Palermo . Messina Reggio
Calabria
La Valletta

Corridoio Genova -

Sull'asse Nord-Sud & X Rotterdam
previsto lo sviluppo
della rete ferroviaria
che attraversa ['Ttalia:
dal tunnel del
Brennero al tratto

Novara

Rotterdam

Rotterdam

Milano

Fortezza-Verona, ITALIA
dalla Napoli-Bari
alla Napoli-Reggio Genova

Calabria, e alla
Messina-Palermo

Il tratto italiano
deve collegare, con
una linea ferrovia
adeguata, Genova,
Milano, Novara, fino
al confine svizzero.
Secondo il
cronoprogramma
della Ue i lavori
dovrebbero partire
prima del 2020
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