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Alta velocita. Meno chilometri in Italia e taglio di quasi 5 miliardi per il collegamento ferroviario

Cura dimagrante per la Torino-Lione

Maria Chiara Voci

TORINO

Laversione "low-cost" della
Tav taglia (e rimanda a dopo il
2030) anche un pezzo del nodo
di Torino. La gronda merci, che
deve bypassare il capoluogo pie-
montese, sara realizzata solo in
un secondo tempo. Con un ri-
sparmio, sull'orizzonte del 2025
esullatratta nazionale, di 2,6 mi-
liardi, che si aggiungono ai 2 mi-
liardigia "stornati" sulla parte co-
mune, grazie al posticipo dopoil
2035 del tunnel dell'Orsiera e
dell’'interramento dei binari fino
ad Avigliana.

Lanuova, momentanea, "sfor-
biciata" compare nello studio
per il "fasaggio” dell’opera, a cui
ha lavorato nei mesi scorsi 'Os-
servatorio di Virano e che, per la
parte internazionale, dovraesse-
re validato dalla Conferenza in-
tergovernativadel prossimo 6lu-
glio. Lavorando sullasuddivisio-
ne del progettoin tre fasi tempo-
rali (2025, 2030 e 2035), 'impegno
economico richiesto ai governi

VERIFICA

Lipotesi «low cost» studiata
dall'Osservatorio di Virano
sara esaminata il 6 luglio

in occasione della prossima
Conferenza intergovernativa

(sia quello italiano che quello
francese) nei prossimi anni & no-
tevolmente ridotto.

«Fralganni, quando entrerain
funzione la linea - spiega il com-
missarioMario Virano-tuttiitre-
ni, anche quelli merci in uscita
dalsitologisticodiOrbassano, ec-
cettoicarichipericolosieiconvo-
gli diretti in Liguria, imbocche-
ranno il Passante ferroviario, che
entrera in funzione nel 2012 e per
un lungo periodo non sara satu-
ro. Questo non significa che la
grondanonsararealizzata, maso-
lo che sara rimandata a dopo il
2030. Quando poi saranno termi-
natiilavori, allora il passante tor-
neraaesserededicatoall’esclusi-
vo trasporto locale e regionale».

Conti alla mano, la soluzione
porta la spesa di breve periodo,
per latratta nazionale, dai4,4 mi-
liardi annunciati lo scorso anno
agli 1,8, relativi al tunnel sotto la
collina Morenica e al restyling
del sito logistico di Orbassano,
che restano confermati come da
progetto preliminare.

Analogo risparmio anche sul-

la parte comune. Quil'ipotesiac-
creditata, in attesa della Confe-
renza, ¢ il taglio di 24 chilometri
sul versante italiano: la tratta
transfrontaliera della Tav si fer-
ma sul territorio di Susa e scen-
de, percio, da 84 aunasessantina
dichilometri. «Ilavoricoinvolge-

ranno cosl i soli comuni di Chio-
monte e Susa - prosegue Virano
—. In uscita dal tunnel di base, la
lineaentrera nellastazione inter-
nazionale di Susa e da qui si rac-
cordera, attraverso due gallerie
della lunghezza complessiva di
circa 3 chilometri, con i binari
della linea storica, all’altezza
dell’attraversamento del fiume
DoraediBussoleno. Dovraesse-
re sostituito uno dei due ponti,
ancorainmuratura,chenellano-
stra proposta potrebbe essere
utilizzato come attraversamen-
to ciclopedonale del fiume. Que-
sta soluzione, oltre a regalare a
Bussoleno un ruolo centrale per
lo sviluppo logistico, cancella,

ovviamente, I'ipotesi di un rac-
cordo futuro fra I'alta velocita e
binari tradizionali nella piana
delle Chiuse. Quindi, se dopo il
2035 si riterra opportuno realiz-
zare anche il tunnel dell'Orsiera
eilrestodellalinea interrata, co-
me da progetto preliminare, non
sitratteracomunque diun’opera
che andrasprecatay.

Ilrisparmioseccodiquestaso-
luzione ¢ di circa 2 miliardi (si
scendeinfattidaiomiliardie rot-
ti del progetto preliminare a cir-
ca 8 miliardi). Scorporato il 30%
coperto dai fondi Ue, restano 5,6
miliardi che Francia e Italia do-
vranno sostenere: siccome i chi-
lometri sforbiciati sono tutti su
lato italiano, non ¢ escluso che
questo elemento non giochi a fa-
vore di una nuova ripartizione
deicostial 50% fraidue Paesi, an-
ziché gli attuali 379 per la Fran-
ciae 67% per I'Italia.
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