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OLIVIERO BACCELLY

Il Terzo valico
un’occasione

per far guarire
la portualita

editerraneo-Europa.
Questodovrebbeesse-
¢ il nome della tratta
ferroviaria transappenninica di
54 chilometri e dal costo di 6,2
miliardi fra Genova e la pianadi
Novi Ligure e non «Terzo vali-
codeiGiovi»:unasceltatopono-
mastica fuorviante, che non fa
comprendere la valenza econo-
mica di una delle opere pii tra-
vagliate della storia dei traspor-
ti italiani. Tanto da incassare
Pennesimo rinvio: la cerimonia
per lafirma del contratto fraRfi
e Cociv, in agenda per lunedi
scorso a Genova e incaricata di
dare il via all'intervento, & stata
rimandata. Maamonte dovreb-
beroessercisoloragioni contin-
genti: I'accordo fra Rfi e Cociv
c’¢esaraufficializzato abreve.
Ora si puo iniziare a predi-
sporrestrategie disviluppodel-
la portualiti e retroportualita
nel Nord Italia con una logica

europeaenonsolo macroregio-

nale. Gli effetti attesi sono quel-
liindicati dalle politiche Ue, sia
con i programmi Ten-T, in cui
Foperaéinserita perché capace
dirafforzarelacoesione territo-
rialeelacrescita,sia conlelinee
di indirizzo del recente Libro
Bianco, che mira aridurre I'im-
patto ambientale dei trasporti
tramiteunriequilibrioa vantag-
giodellaferrovia.
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Il Terzo valico unira
Mediterraneo ed Europa

Oltre un secolo pit1 tardi ri-
spetto al primo studio di pre-
fattibilit3, le ragioni economi-
chesottostantilasceltaproget-
tuale di ridurre i chilometri di
percorrenza, raddoppiare la
capacitamassima dei treni, di-
mezzare i costi di trazione at-
traversol'utilizzodiunsololo-
comotore,sonoancorapiliva-
lide, datiglisviluppidei traffici
da e per I'Europa con paesi
asiaticie del Mediterraneo.

Lo scorso 18 Luglio a Palaz-
zoDucale aGenovaéstatosot-
toscritto un Protocollo di in-
tenti promosso dal comune di
Genova e dal ministero delle
Infrastrutture per dare avvioa
una concertazione strategica
fra diversi comuini del Nord
Ovest, che vedono nel settore
dei trasporti e della logistica
unostrumento chiaveper pro-
muoverelacompetitivitael'at-
trattivita del proprio territo-
rio.lmodelloéoffertodalleal-
tre nazioni attraversate dal
corridoio Ten-T Genova-Rot-
terdam, di cui il Terzo valico
saral'ultimo anello.

Giadaanniquestipaesihan-
no dato priorita a rafforzare
una logistica sostenibile dal
puntodivistaeconomicoeam-
bientale e ingrado digenerare
occupazione qualificata. Gli
obiettividella"rete dei territo-
ri", rinsaldata dal Protocollodi

intenti, sono anche dibreve pe-
riodo, dato che il Terzo valico
nonsaracompletato primadel
2020 e che, quindi, una serie di
azioni strategiche devono es-
sere avviate in tempi brevi per
invertire tendenze in grado di
minare le potenzialita di cre-
scita economica del Nord
Ovest: come il forte utilizzo
dei porti del Nord Europa per
servire il mercato della Pianu-
ra Padana; 1a nuova riduzione
dellagia limitata quota di mer-
cato della ferrovia da e per i
portidell’arco ligure; 1a fragili-
ta e inefficienza del sistema
delPautotrasportoche pesasu-
glisviluppidella portualita, do-
vesiconcentranoingentiinve-
stimenti pubblici e privati gia
nel breve periodo (a Genova
Calata Bettolo, Ronco Canepa
eLibia,aVadoLigurela piatta-
forma Maersk, alla Spezia il
TerzoBacino).
Ladisponibilita di fondi per
iprimidue dei seilotti costrut-
tivi dell'opera, ribadita dalla
manovrafinanziariadelgover-
nodi inizio luglio, non & solo il
modo concreto per avviare
Yammodernamento di una li-
nea con 150 anni di storia, ma
ancheilripensamentostrategi-
co della competitivitd del
Nord Ovest.
Oliviero Baccelli
Vicedirettore Certet Bocconi
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