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Le mosse dell’Esecutivo. L'obiettivo é ridurre i costi delle grandi opere

Per ripartire un decreto legge
e la Torino-Lione low cost

Il taglio ai costi delle grandi opere

Dati in milioni di euro
LA DOTE PER LE INFRASTRUTTURE
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COME RIDURRE I COSTI E IL CONTRIBUTO PUBBLICO A FONDO PERDUTO
Scenario previsto Cipe e Rfi aggiornato da Dfp settembre 2010 al netto

nazionale

di contributi Ue, contratto di programma e accantonamento A22

Proposta con riduzione dei costi e fasizzazione (prima fase fino al 2030)
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| (*) Quota italiana 50%

Giorgio Santilli

ROMA

s IlGoverno provaacambia-
re marcia sulle infrastrutture.
Una fitta rete di incontri, semi-
nari, studi hanno visto protago-
nisti in queste settimane fonda-
zioni politiche, associazioni di
imprese, dirigenti ministeriali,
sotto la regia del viceministro
alle Infrastrutture, Roberto Ca-
stelli, e con il pieno avallo dei
ministri dell’Economia I¥%-
el e delle Infrastrutture
Matteoli. Subito due banchi di
prova per questolavoro che do-
vrebbe far ripartire la macchi-
nainfrastrutturaleitaliana:I'Al-
ta velocita Torino-Lione, che
deve essere sbloccata anzitutto
conunarobustadietasuicostie
unnuovo piano finanziario con-
diviso conifrancesi,eundecre-
to legge che, subito prima o su-
bito dopo la pausa estiva, facili-
ti la partecipazione dei capitali
privati al finanziamento delle
infrastrutture.

Nel decreto legge finiranno
anche misure piu generali per il
contenimento dei costi e per la
certezza dei tempi, per la sem-
plificazione dell'iter ammini-
strativo, per una revisione dei
programmi sulla base di piu ri-
gorose analisi costi-benefici. Il
terzostadio dell’'operazione sa-
raunariforma dellalegge obiet-
tivo, mentre associazioni di im-

prese come BN chiedono di
cambiare i meccanismi di rea-
lizzazione delle grandi opere
con meno peso al general con-
tractor e pil spazio alle medie
imprese. Eal tempo stesso chie-
dono attenzione alle opere me-
dio-piccole che renderebbero
utilizzabilile retiinfrastruttura-
lie vivibili le citta.

Sulla Torino-Lione la partita
ecomplessaedeéil primobanco

LE FASI

Castelli: inutile realizzare
una galleria da 400 treni

al giorno se il mercato

ne chiede solo 150. Conil DI
pili spazio ai capitali privati

di provadi questanuovastagio-
ne che poi porteraaunariduzio-
ne di costi su tutte le grandi in-
frastrutture.I costidella Tavso-
no lievitati nel tempo fino acir-
ca10-11 miliardi per la parte ita-
liana (nazionale e 67% diquella
internazionale). Inevitabile ri-
durre questi costi per le casse
dello Stato, se si vuole rendere
realistica la realizzazione
dell'infrastruttura. Su questa li-
nea, anche Tremonti.

La revisione dei costi é co-
minciatacon unarevisione pro-
gettuale che ancora non é stata

Fonte: Fondazione Respublica |

ufficializzata ma gia informal-
mente portata nellacommissio-
ne intergovernativa con i fran-
cesi. «Il termine che ci piace -
ha detto Castelli nell'intervista
al Sole 24 Ore di ieri - & opera
frugale non perché rinunciamo
a qualcosa ma perché non ha
senso una galleria per 400 treni
al giorno, se il mercato ne chie-
de solo150». Il tunnel del Frejus
pud partire con una sola canna
attrezzata,almeno fino al 2030.
Lalinea storica da Torino a Su-
sa pud essere ammodernata
senza raddoppio. «Abbattere-
moicostiquasidel 50%»,hadet-
toancora Castelli.

Poi c’é l'altro aspetto della
partita, la ridiscussione con i
francesi della ripartizione dei
costi sulla tratta internaziona-
le. Con la «fasizzazione» (rea-
lizzazione in due fasi spostan-
do oltre il 2030 cio che non &
strettamente necessario) e con
l'alleggerimento complessivo
dei costi, i francesi potrebbero
anche prendere in considera-
zioneil ritorno aunaripartizio-
ne 50-50 dei costidellatrattain-
ternazionale. L'unica condizio-
ne che pongono allatrattativa e
che partano i cantieri alla Mad-
dalena, fermati dalla resistenza
deino-Tav.Ladecisione del Go-
verno sara «collegialey, attesa
forse gianelle prossime ore.
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