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intesa Francia-ltalia

Progetto lowcost
taglia 3,4 miliardi

N progetto preliminare della To-
rino-Lione non cambia, ma i go-
verni italiano e francese stanno
lavorando allipotesi di fissare
Papertura dei cantieri in Bassa
Val Susa, da Bussoleno ad Avi-
gliana, in un orizzonte tempora-
le indefinito, comunque di lungo
periodo e solo dopo una verifica
dell’opportunith economica e
commerciale dellinvestimento.
Questa ipotesi di intesa defini-
»sce «i lavori che si devono fare
subito». Sono due: il tunnel diba-
se, ma senza la galleria dell’Or-
siera, e il nodo di Torino, com-
preso lo scalo di Orbassano.
Questa soluzione permettereb-
be di risparmiare circa 3,5 mi-
liardi per la felicita del ministro
dell’Economia, Giulio Tremonti.

Nel corso della riunione della
commissione intergovernativa
che si & svolta martedi a Roma
sié preso atto che le distanze tra
i due governi sul nuovo trattato
internazionale si sono sensibil-
mente ridotte, tanto da ipotizza-
re la diffusione di una nota co-
mune del presidente del consi-
glio Silvio Berlusconi e del presi-
dente della Repubblica france-
se, Nicholas Sarkozy, al termine
del vertice bilaterale previsto
peril 26 aprile.

Da tempo il ministro Tre-
monti chiede di contenerei costi
dell’opera, previsti in 100 milio-
ni a chilometro. Una richiesta
assecondata anche da Parigi
che non vuole accollarsi i costi
aggiuntivi del nuovo progetto. E
cosl in queste settimane gli sher-
pa dei due governi hanno studia-
to il modo di salvare Popera e
contenerei costi. Alla fine si é ar-
rivati ad un’ipotesi di intesa che
¢ la sintesi delle tesi del presi-
‘dente dell’Osservatorio, Mario
Virano, e del metodo indicato
nel progetto alternativo presen-
tato negli anni scorsi dai sindaci
valsusini, allora sotto la guida
del presidente della Comunita
Montana, Antonio Ferrentino.

11 metodo contenuto nel pro-
getto «Fare» indica come priori-
taria la soluzione del nodo di To-
rinorinviando nel tempo, e dopo
la verifica delle condizioni eco-

nomiche e commerciali, la co-
struzione del tunnel di base.
Una verifica che i sindaci preve-
devano di realizzare non prima
del 2030 con I'obiettivo di rinvia-
re a data da destinarsila costru-
zione del tunnel.

Nell'ipotesi dilavoro elabora-
ta dagli sherpa dei due governi
accanto al nodo di Torino viene
indicata come priorita anche la
costruzione del tunnel di base. 1l
metodo dello «stop and go» indi-
cato dai sindaci viene invece
adattato per i cantieri della Bas-
sa Valle, quelli di Sant’Ambrogio
¢ Chiusa San Michele. Due terri-
tori che in base ai progetti preli-
minari presentati da Ltf e Rfi su-
birebbero i disagi maggiori. Ter-
ritori dove si concentra anche
Popposizione dei No Tav.

In questa ipotesi si scavereb-
be solo fino a Susa dove verreb-
be confermata la realizzazione
della stazione internazionale e
anche dei sistemi di dotazione
tecnica che dovrebbero garanti-
re circa 150-200 posti di lavoro.
A Susa terminerebbe la tratta co-
mune italo-francese che inizia in
Francia a Saint Jean de la Mau-
rienne. Il tunnel dell'Orsiera re-
sterebbe solo sulla carta cosi co-

Accontentato Tremonti
Restano prioritari

il tunnel di base

e il nodo di Torino

_ meilavori nella piana delle Chiu-

se. In questo modo i costi si ridu-
cono di quasi due miliardi. Dei
6,6 miliardi restanti, il 27% & co-
perto dall'Unione Europea. Fran-
cia e Italia devono ancora stabili-
re se resta una ripartizione delle
spese con la copertura del 63%
dapartedi Roma.

I treni merci e passeggeri ver-
ranno instradati sulla linea stori-
cadella Bassa Valle,da Bussoleno
ad Avigliana, dove non ci sono
pendenze e/o gallerie con sagome
particolari e dove secondo i qua-
derni dell’Osservatorio la satura-
zione della rete ferroviaria & previ-
sta solo fra una decina di anni.

Niente lavori, dunque, e possibili-
tadirisparmiare altri 1,5 miliardi.

Partiranno invece in contem-
poranea con quelli del tunnel di
base i lavori sul nodo di Torino,
quello che secondo i quaderni del-
I'Osservatorio guidato da Mario
Virano, & a rischio di saturazione
abreve periodo. I cantieri interes-
serebbero Avigliana, la collina mo-
renica e la piana di Rivalta per ar-
rivare nello scalo di Orbassano e
da qui attraverso corso Marche
raggiungere Torino e poi la linea
ad alta velocita per Milano all’al-
tezza di Settimo. M. TR}
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