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s Alcune infrastrutture
hanno fatto passi in avanti
durante il 2011, ma «si regi-
strano significative criticita
negli interventi che riguar-
dano il nodo metropolitano
di Milano, lasciando ancora
irrisoltii problemi di conge-
stione legati alla mobilita di
persone e merci. Lasituazio-
ne appare particolarmente
preoccupante consideran-
do Yavvicinarsi del 2015 e
quindidell'importante even-
to internazionale dell’Expo
aMilano».

Il monito é scritto nero su
bianco nel Rapporto 201 di
Oti Nordovest, I'osservato-
rioterritoriale infrastrutture
redatto da Assolombarda,
Unione industriale di Tori-
no e
che monitora di anno in an-
no lo stato di avanzamento
delle opere piu importanti
presenti. ’

Per quanto riguarda ’an-
noscorso,'osservatorio sot-
tolinea l'apertura di alcuni
cantieri «significativi» in

Lombardia quali la linea fer-

roviaria alta capacita Trevi-
glio-Brescia e il potenzia-
mento dellastrada provincia-
le Rivoltana. Sono stati inol-
trerisoltiinodi propedeutici
per lapertura dei cantieri
per larealizzazione del Ter-
zo Valico lungo 'asse ferro-
viario Genova-Rotterdam e
sono prossimiall’avvioilavo-
risullaferrovia Rho-Gallara-
te e quellatra Castano Primo
e Turbigo (Gronda nord mi-
lanese).

Strade ferme

Molte, invece, le situazioni
distallo.Per quanto riguarda
le strade noncisono statipas-
si in avanti rilevanti per la
chiusuradell’anellodelle tan-
genziali milanesi, con il rad-
doppiodellatrattaRho-Mon-
za anord della citta, che do-
vrebbe anche costituire una
delle vie di accesso al sito
Expo nel 2015. L'impasse ri-
guarda inoltre la connessio-
ne tra Magenta e la Tangen-
ziale ovest di Milano e la va-
riante alla strada statale del
Sempione perlaquale nonci
sono fondi sufficienti e i sin-
daci del territorio hanno
chiestodiprocedere comun-
que fin dove sara possibile.
Ci sono poi alcune critici-
ta di tipo finanziario per le
tre importanti autostrade
lombarde che dovrebbero
essere pronte entro il 2015,

nonostante nel corso dell’an-
no Scorso si siano comun-
que registrati dei passi in
avanti. Pedemontana, i cui

cantieridel primo lotto sono
aperti e procedono regolar-
mente, deve ancorareperire
gran parte dei fondi, tant’e
che si sta valutando la possi-
bilitd di realizzare la tratta
per lotti funzionali sulla ba-
se dei finanziamenti di volta
in volta disponibili.

In ritardo sulla tabella di
marcia e fondi da reperire
per la Tangenziale est ester-
nadiMilano (sivedaaltroar-
ticoloin pagina) mentre Bre-
bemi, la cui realizzazione &
circaal 30% e ha ancora par-
tedeicantierifermiaseguito
dell'inchiesta sui materiali
utilizzati peril sottofondo au-
tostradale, deve anch’essa
completare la dotazione fi-
nanziaria.

Metro senza fondi

Mancano i fondi, infine, per
i prolungamenti delle me-
tropolitane milanesi2 finoa
Vimercate e 3 fino a Paullo,
mentre della 4 saranno pron-
te solo tre fermate entro il
2015. Non realizzare queste
opere in tempo per Expo -
sottolinea Assolombarda -
& un’occasione mancata ed
¢ un segnale di quanto iter
procedurali farraginosi, so-
vrapposizione di competen-
zedecisionali e carenzadiri-

sorse rappresentino ancora
nodiirrisolti.

Mail potenziamento della
rete metropolitana milanese
prescinde dall’evento esposi-
tivo, perché influira sul futu-

sy it settimanale || pata  01-02-2012
“240RE LOMBARDIA reane 817
I N F R AST R U TT U R E 28 miliardi ' Verso il nord. Si auspica che it raddoppio

dei binari verso la Svizzera venga
reinserito negli interventi prioritari

ro degli spostamenti di una
regione urbana di 7 milioni
diabitantieriguardalacapa-
cita di Milano di rispondere
alle esigenze diuna citta che
vuole essere sempre pill
aperta, dinamica, competiti-
vaeglobale.

Collocata all'incrocio tra
due corridoi europei impor-
tanti, Libsona-Kiev e Geno-

va-Rotterdam,’area milane-
serischiainrealta dirimane-
retagliatafuori.Senonverra
sciolto il "nodo" di Milano,
sottolinea ancora Assolom-
barda, completando la rete
ferroviaria e viariadi collega-
mento ai grandi assi di tra-
sporto, c’¢ilrischio di vanifi-
careibeneficidiqueste gran-
di vie di comunicazione.
Nonsolodevono ancorapar-
tire opere fondamentali, co-
me ilpotenziamento del si-
stema delle tangenziali o al-
cune opere ferroviaria di
connessione aMalpensa, ma

anche quelle avviate sconta-
no dei ritardi rispetto ai cro-
noprogrammi previsti.

Durante 'anno in corso si
auspica lo sblocco di diver-
se situazioni tra cui I'avvio
dei lavori per il potenzia-
mento della ferrovia Rho-
Gallarate che include il col-
legamento tra P’area fieristi-
ca-Expo di Rho e Malpensa,
nonché il completamento
deilavorisul primolotto del-
lastrada Cassanese perl'ac-
cesso al centro intermodale
di Segrate.
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Cosa é successo nell’ultimo anno

Opere che hanno registrato un avanzamento
nel corso del 2011 (in verde), quelle con avan-
zamento inferiore alle attese (in giallo) e quel-
le in stallo (in rosso)

AutostradaBrebemi
Autostrada Pedemontana

Ferrovia alta capacitd Milanc-Verona

Strada provinciale Rivoltana: potenziamento
Strada provinciale Villa di Monza: interramento
Ferrovia Saronno-Seregno: potenziamento
Ferrovia Malpensa Terminal1-2
FerroviaRho-Gallarate: potenziamento

; P

Autostrada Torino-Milano
. Ferroviaterzovalico
Strada provinciale Paullese: potenziamento

TR _
FerroviaChiasso-Seregno
FerroviaSeregno-Bergamo -

Tangenziale Nord Rho-Monza
TangenzialeestesternaMilano |

Superstrada Magenta-Tangenziale Ovest

Strada statale del Sempione: variante Rho-Gallarate
Strada provinciale Cassanese: potenziamento
Ferrovia Milano-Mortara: potenziamento .
Centrointermodale di Segrate: viabilita d'accesso

| Fonte: Rapporto 2011 0ti Nordovest

Segnahposmvn Lavor_i m corso 200 milioni ) Sul campo. Dopo i recent rinvii,

sulla Treviglio-Brescia e passi in avanti Prestito N . . I'avvio delle attivith potrebbe avvenire
Ia Gallarate estito ponte. Necessario per coprire h

perlaRho aral icostidi Tem nel 2012 nel mese di marzo
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LATANGENZIALEESTERNA

Tem ferma alla Corte dei

MILAND

«Sulla data di avvio dei
cantierinon misbilancio. Fi-
nora siamo ancora in tempo
perrealizzare’arco Temen-
trol’anno prossimo malata-
bella di marcia andra verifi-
cata quando arriveranno le
autorizzazioni» afferma Fa-
bio Terragni, amministrato-
re delegato di Tangenziale
esterna Spa.

La tangenziale est ester-
na di Milano, a differenza di
Pedemontana e Brebemi,
peroraérimastasulla carta.
Dopo l'approvazione del
progetto definitivo da parte
del Cipe lo scorso mese di
agosto, non si ¢ ancora otte-
nuto il via libera dalla Corte
dei Conti e di conseguenza

I'inizio dei lavori & slittato
di mese in mese: dicembre
2011, gennaio 2012, adesso
I'assessore regionale alle In-
frastrutture e Trasporti Raf-
faele Cattaneo indica il me-
se di marzo. Senza la parte
centrale dellinfrastruttura,
il cosiddetto arco Tem che

Fahio
Terragni

AD TANGENZIALE
ESTERNA

Fondi. Perilfinanziamento
senior abbiamo la
disponibilita di Cassa depositi
eprestitie dellaBanca
europea per gli investimenti

sisviluppa per sei chilome-
tri tra le strade provinciali
Cassanese e Rivoltana, la
Brebeminon avraun canale
di accesso da Milano. Ulte-
riori ritardi nell’avvio dei
cantieri, quindi, potrebbero
compromettere non una
ma due autostrade.

Oltre al via libera della
Corte dei conti, la societa
concessionaria deve ancora
definire il finanziamento
principale. A fronte diunco-

sto complessivo di 1,659 mi-
liardi di euro che arrivano a
sfiorare i 2 miliardi con gli
oneri finanziari, & previsto
uncontributo acarico deiso-
ciper s8omilionidieurosud-
diviso in equity per 465 mi-
lioni e un prestito subordina-
toper 115 milioni. Attualmen-
te, perd, sono stati versatiso-

lo 100 milioni di cui in cassa
ne restano 40. Per avviare i
cantieri e coprire i costi del
2012 la societa sta cercando
di ottenere un prestito pon-
te controgarantito dai soci
per 200 milioni di euro che
dovrebbe essere pronto en-

trotre mesi. Solo successiva-
mente si deciderd quando e
con quali modalita procede-
re con 'aumento di capitale.

Oltre ai 580 milioni & pre-
vistoun project financingda
1.422 milioni di euro ancora
da definire. Giovedi scorso
Tangenziale esterna ha dato
incarico di arranging del de-
bito a Banca infrastrutture
innovazione e sviluppo, che
€ anche socio della stessa al-
loo,25per cento. «Sitrattadi
verificare - spiega Terragni

- la praticabilita della solu-
zione alla luce delle attuali
condizioni di mercato».
Molto pragmaticamente
Pamministratore delegato
afferma che «non sono cer-
to al 100% di riuscire a far
quadrare il cerchio visto il
costo del denaro», maal mo-
mento non si sta pensando a
un"pianob".Lasocietd, inol-
tre, ha due carte importanti
da giocare. Cassa depositi e
prestiti ¢ disponibile a con-
tribuire fino al 50% dell'am-
montare, mentre «abbiamo
verificato chelaBancaeuro-

Conti

peaper gliinvestimenti é di-
sponibile a partecipare alla
strutturazione del debito
con modalita da definire».
L'operazione, secondo il ma-
nager, si dovrebbe chiudere

entro un anno.

Nel frattempo si sta lavo-
rando con i soci costruttori
sul fronte operativo. «Entro
la prima decade di febbraio
- spiega Terragni — verra
proposto al consiglio di am-
ministrazione il contratto
conisocicostruttoriche do-
vra poi essere ratificato
dall’assemblea». L’opera,
lunga 32 chilometri, prevede
anche 38 chilometri di stra-
de connesse e generera 8mi-
la posti di lavoro all’anno,
ma a causa dell'impatto sul
territorio ha suscitato criti-
che da parte di alcuni resi-
denti nelle aree coinvolte.
«In una fase difficile - con-
clude Terragni - questo in-
vestimento che prevede 150
milioni di euro in opere di
compensazione e mitigazio-
ne ambientale, pud contribu-
ire afar ripartire il ciclo eco-
nomico.
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Il Gottardo non ci aspettera

Assolombarda: partire ora con il collegamento verso la Svizzera

MILANO

Selasituazione distrade
e autostrade & difficile, quel-
ladelle connessioniferrovia-
rie & forse peggiore. Per la
tratta Brescia-Verona devo-
no ancora essere reperiti 2,8
miliardi di euro e data P'im-
portanza dell’opera
EOTRsBl Veneto sta verifican-
do la possibilita di realizzar-
lainproject financing mase-
condo Assolombarda si de-
ve studiare anche meccani-
smi di cattura del valore per
potenziare larete. Questadi-
rettrice & importante perché
inseritanel collegamento eu-
ropeo Corridoio 3, lo stesso
su cui si registra, dopo anni
diritardi, 'apertura dei can-
tieriperl'altavelocitatraTo-
rino e Lione.

Sempre in ambito ferrovia-
rio, al momento si & optato
per una soluzione "low cost”
sulla tratta Seregno-Chiasso,
fondamentale nel collega-
mento verso la Svizzera e il
nuovo tunnel del Gottardo.

rificato che potenziando tec-
nologicamente la linea esi-
stente (100 milioni di euro
Pinvestimento richiesto) si
riuscira a far fronte all’au-
mento di traffico fino al 2030,
sono statistralciatii4o milio-
nidieuro necessariper lapro-
gettazione definitiva del rad-
doppio dei binari. Tuttavia,
si sottolinea nel rapporto
«una mancata programma-
zione temporale delle opere
ferroviarie e delle risorse ne-
cessarie rischia di compro-
mettereil potenziamentodel
Corridoio 24 oltre le Alpi».
Come adire cheilraddoppio
dei binari pud essere postici-
pato manon eliminato.
Peraltro sempre su questo
fronte ha subito un rallenta-
mento il potenziamento del-
la tratta Seregno-Bergamo
che darebbe sfogo verso est
alle merciinarrivo dalla Sviz-
zera. La tratta, di cui si sta ef-
fettuando la progettazione
definitiva, ¢ lunga 34 chilome-
tridicuizg dinuovarealizza-
zione e 5 di raddoppio

MOBILITY CONFERENCE

Il programma. Sisvolgerail
6 eil 7 febbraiola decima
edizione della Mobility
Conference organizzata da
Assolombarda e Camera di
commercio. L'appuntamento,
chedavoce allarichiestadi
imprese e cittadini di
potenziare e migliorare le
infrastrutture e i servizidi
mobilita, quest’anno nel
convegnodi apertura
propone un bilancio di quelio
cheéstatorealizzatoedicio
cheancoramanca.

Sono previsti interventi dei
rappresentanti det mondo
economico e istituzionaletra
cui Alberto Meomartini,
presidente Assolombarda,
Emma Marcegaglia,

WERL G E Confindustria,)
Roberto Formigoni
presidente Regione
Lombardia, Antonio Tajani,
vicepresidente della
Commissione europea, Carlo
Sangalli, presidente Cdc di

ladisponibilita attuale e diso-
1i 83 milioni.

Lo stop alle progettazioni
dei collegamenti al tunnel
del Gottardo, che la Svizzera
completeranel 2016 - ritiene
Assolombarda - & un deciso
passo indietro. Sitratta diun
progetto di importanza fon-
damentale, che necessita di
una programmazione tem-
porale ed economico-finan-
ziaria di medio-tungo perio-
do e per questo motivo side-
ve partire ora.

Inoltre viene sottolineata
la necessita di migliorare il
servizioditrasporto ferrovia-
rio,dopo che perannisié de-
dicata attenzione soprattut-
to al settore passeggeri. L’as-
sociazione spera che
quest’anno si avviino le pri-
me azioni previste dal tavolo
regionale e rivolte a incre-
mentare soprattutto il tra-
sporto ferroviario delle mer-
ci che vede la Lombardia e
pittin generale I'Italiain con-
sistente ritardo verso gli altri
paesieuropei.
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