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Le vie della ripresa
CANTIERIE MEZZOGIORNO

H piano. 1l governo pronto ad accelerare
ma restano da superare i passaggi decisivi

Concessioni. Il ruolo di Cdp per chiudere
il piano finanziario di Brebemi e Pedemontana

Piano casa e grandi opere al test Cipe

Da sbloccare 378 milioni per I'edilizia e i mutui revocati per le infrastrutture

Giorgio Santilli

ROMA

Il governo ora rilancia le
infrastrutture. Conil timbro di
Giulio Tremonti sara una del-
le priorita del pacchetto perla
crescita. Non sono ancora
chiari, pero, i tempiin cuil'im-
pegno si tradurra in cantieri
perché le riprogrammazioni
dei fondi Fas e Ue previste nel
piano sud sono procedure
complesse che necessitano di
accordi con i governatori,
mentrelariformadei meccani-
smi di appalto cui ha fatto rife-
rimento lo stesso Tremontiri-
chiede passaggi legislativi e
forse di confronto europeo (se
inderogaalle direttive Ue) po-

LOTTI «COSTRUTTIVI»

Le delibere per le ferrovie
Treviglio-Brescia

e Milano-Genova aspettano
la firma di Tremonti

Terzo valico in stand-by

PICCOLE OPERE

Per evitare un‘altra fase
distallo le Infrastrutture
dovranno dareil via

agli appalti e 'Economia
alle risorse di cassa

co compatibili con la partenza
immediata di opere grandi e
piccole.

La volonta di rilanciare i
cantieri & perd stata manife-
stata chiaramente dall’esecu-
tivo e non mancano i dossier
inattesadi essere approvatial
Cipe, al ministero dell’Econo-
mia, al ministero delle Infra-
strutture. Gia dal prossimo Ci-
pe, in programma fra un paio
disettimane, si capira se il go-
verno fasul serio.

Il piano casa, anzitutto, piu
volte tirato in ballo dallo stes-
so Berlusconi. Qui si parlanon
dell’ampliamento delle villet-
te private e delle trasformazio-
ni urbane, che avranno biso-
gno di un altro passaggio nel
decreto legge Calderoli, ma
del piano piu tradizionale di

edilizia residenziale pubblica:
378 milioni stanziati dal Cipe
che ora aspettano gli accordi
di programma con le singole
regioni. Il ministero delle infra-
strutture ha dato una consi-
stente accelerata firmando ac-
cordi con dieci regioni, che
ora aspettano l'approvazione
definitiva del Cipe quando
I’Economia mettera a disposi-
zione anche la cassa. Questi
progetti, che dovrebbero por-
tare alla messa a disposizione
dis.g98alloggi acanonesocia-
le o sostenibile, consentirebbe-
ro di spendere rapidamente
200 milioni.

C’e poi il piano delle grandi
opere, sempre in ritardo sulla
tabelladimarcia (sivedalacar-
taafianco). Due i fronti aperti.
Sul piano finanziario, ¢’é la par-
titadellarevocadeimutuicon-
cessi in passato e mai attivati.
Prevista dalla manovra di fine
maggio (decreto legge
78/2010, articolo 46), la torta

di risorse riattivabili era stata
stimata prudentemente intor-
no a1,5-2 miliardi. Per orail Ci-
pehaassegnato il 18 novembre
scorso soltanto 230 milioni al
Mose. Se si volesse accelerare,
ci sarebbero risorse per spin-
gere lavori gia in cantiere.

L’altro fronte & quello dei
"lotti costruttivi™: la brillante
idea dell’Economia é stata di
rompere il vecchio appalto
unico del general contractor
in lotti finanziabili un po’ alla
volta. Il Cipe hagiadecisoper
le ferrovie Treviglio-Brescia
e Milano-Genova, ma le deli-
bere aspettanolafirmadiTre-
monti. Il progetto del terzova-
lico & pronto dal 200s: sareb-
be ora di decidere se si vuole
finanziare oppure no. L’asse
est-ovest dell’alta velocita fra
Milano e Venezia, fermo per
mancanzadi decisioni sulle ri-
sorse, & reclamato dalle im-
prese locali.

Non va dimenticato il piano
delle piccole opere. La delibe-
ra Cipe che assegna una prima
tranche di 413 milioni al piano
delle piccole opere é stata pub-
blicata in Gazzetta ufficiale il
18 dicembre 2010. La prima de-
liberadi programmazione del-

le risorse, che per altro preve-
deva un miliardo, era del 26
giugno 2009. Un anno e mezzo
per dare seguito alle promes-
se. Ora si capira se il ministero
delle Infrastrutture & pronto
con gli appalti e quello
dell’Economia con le risorse
dicassaosesientrainun’altra
fase di melina.

L'ultimo capitolo che aspet-
ta una risposta & quello delle
concessioni, strumento chia-
ve per aumentare la quota di
opere a finanziamento priva-
to, ma al tempo stesso stru-
mento delicatissimo sotto il
profilo giuridico. In attesa
quelle autostradali e aeropor-
[E\INBrebemil
lombarda, opere che valgono
rispettivamente 2,4 e § miliar-
di,adispettodelle accelerazio-
niche cisono state, nonriesco-
no achiudere il piano finanzia-
rio (su Brebemi si vedal’artico-

lo a pagina 33). La SESEIEN0-
yismEpce), chiamata in bal-
lo come salvagente anche dal-
la Lega, sta studiando come e
fino a che punto entrare nelle
operazioni che comportereb-
bero un impegno superiore ai
duemiliardi. Sultavolodi Tre-
montic’él’atto aggiuntivo del-
la Pedemontanalombarda che
prevede ilmeccanismodel su-
bentro e unaredditivita consi-
derataelevata. Questioni deli-
catissime su cui Tremontivuo-
levederbene,comeaccadean-
che con i piani di investimen-
to degli aeroporti di Fiumici-
no, Malpensa/Linate e Vene-
zia. Piut di una volta il ministro
ha bocciato l'istruttoria con
cui IFEE e ministero delle In-
frastrutture chiedevano di
portareal Cipeipianieirelati-
vi aumenti tariffari, obiettivo
primario deigestori peraccre-
scere il cash flow e sbloccare
quei finanziamenti che altri-
menti le banche non sono piu
disposte adare.
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Il quadro dei ritardi a quasi dieci anni dall’avvio

@Y Lentezza dell’iter

(Anno di conclusione previsto
dal Dpef 2002 del governo Berlusconi)

Autostrada
Pedemontana lombarda
Iagadga
(Non previsto dal Dpef 2002)

L’atto aggiuntivo é bloccato
al ministero dell’Economia da

Autostrada Brebemi
Brescia-Bergamo-Milano

agay Nuovo tunnel ferroviario
(2006) del Brennero
Completate tutte le procedure Saneyey
per la concessione, ancora da (2015)

risolvere il nodo finanziario che
non é stato risolto neanche con
il decreto sulle garanzie della
Cdp. La Cassa depositi e prestiti
in effetti sta valutando se e -

Il progetto c’é ed é stato
approvato, ma il vero scoglio
éil piano finanziario ancora
in alto mare

luglio, restano i problemi di
chiusura del piano
finanziario

Tunnel del Frejus
e alta velocita Torino-Lione

Indafafaga
(2015)

Non é stato ancora
presentato al Cipe il
progetto preliminare del
nuovo tracciato e va
completamente ridiscusso
con i francesi il piano
finanziario

Autostrada Cecina-
Civitavecchia

ey

(2007)

Finalmente nei giorni scorsi si
é shloccato il progetto e si é

tornati all’ampliamento in sede
dell’Aurelia, con notevole

riduzione di costi e di tempi. I

primi cantieri marciano su tre

turni e non ci sono ostacoli al
recupero del tempo perso

Ponte
sullo Stretto

&
(2012)

E stato fatto un grande lavoro per
mettere in piedi concessione e
piano finanziario. Resta il nodo
decisivo della quota privata di

finanziamento e della
rispondenza alla realta delle
previsioni di traffico. Per i lavori
preliminari in corso é rispettato
il crono programma

E stata una delle opere
che ha marciato
maggiormente, ora
aspetta nuove risorse

come entrare -
nelloperazione -

Alta velocita Milano-

o Verona-Venezia
- oo
(2008)
Per la sola Treviglio-Brescia c’é
un finanziamento per un lotto
Sistema costruttivo, ma la delibera
Mose deve essere ancora firmata. Da
& Brescia a Verona e da Verona a
Mestre siamo in alto mare,
(2010) mancano i finanziamenti

L’opera tira molto e
'unico problema sono i
finanziamenti di cassa
adeguati

Metropolitana “;;it[:‘ (z)!pl(i)r‘:et:'?
Napoli papin
- (2007)
(2006)

I costi erano lievitati e l'opera
si era fermata anche per i
ritrovamenti archeologici. Ora
& pronta a ripartire, aspetta i
finanziamenti dal Cipe

Autostrada Salerno-" \\ NFerrl?VBi: .
Reggio Calabria apoli-Bari
a@@ses IDgAgo
(Non previsto dal Dpef 2002)
(2005)

Ha avuto moltissime difficolta
prima con i progetti, poi coni
general contractor, infine con la
criminalita organizzata. Manca
ancora da finanziare lultimo
pezzo, ma l'accelerazione c’é
stata. L'obiettivo posto dal
governo nel 2002 era proibitivo,
piu frutto di retorica politica che
di conoscenza dei problemi

Se ne parla dal 1999 come di un’opera
strategica, fortemente voluta dal
centro-sinistra, ma ancora non
esistono progetti preliminari né é stata
ancora inserita nella programmazione
della legge obiettivo che
consentirebbe di far partire le
procedure autorizzative, progettuali,
finanziarie. Disponibili 1,5 miliardi
del Fesr 2007-2016
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