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GENOVA :

1l sistema infrastrutturale del
Nordovest mostra luci e ombre,
congap evidenti, come lamancata
realizzazione di opere quali il ter-
zo valico 0 ]a Torino-Lione ma an-
che notevoli passi avanti rispetto
al passato. Su tutto, peraltro, gioca
positivamente la convergenza di
vedute delle associazioni indu-
striali di Torino, Milano e Genova
sulla necessita di procedere unite,
insieme alle Regioni, ne] conside-
rarsiparte diunamacroareache su-
peraiconfini amministrativi e de-
veagire dicomune accordo, perre-
alizzare tutte le opere prioritarie.

E quanto emerso ieri dal dibati-
tosviluppatosiintornoallapresen-
tazione del rapporto Le infrastrut-.
ture per il Nordovest 2001-2011 - do-
veeravamo, dovesiamo,compilato
dall’Oti, POsservatorio territoriale
infrastrutture, creato1oannifa dal-
le associazioni confindustriali di
Torino, Milano e Genova. Un con-

fronto nel corso del quale non so-
no mancati spunti polemici in me-
ritoallaproposta, ribaditadal presi-
dente della Regione Liguria, Clau-
dio Burlando, di considerare come
possibile alternativa alla Torino-
Lione (se per questa mancassero
lerisorse o fosse bloccata dagli op-

OPEREALVIA

Tra gli interventi «aperti»
quelli legati a Expo 2015,

la Brebemi e la Pedemontana
«Per poter rispettare i tempi
ci sono criticita da superare»

positori in Val Susa) una linea fer-

roviariache passaper Nizza, Venti-
mighae Genova, per poi salire aMi-
lano attraverso il terzo valico.
Un'ipotesi avversata sia dal presi-
dente dell'Unione industriale di
Torino, Gianfranco Carbonato, sia
dall’assessoreregionale piemonte-
seaitrasporti, BarbaraBonino;ere-
spintaanche presidente di[SlSwniry

Carbonatoha definito addirittu-
ra «follia pura» quel piano. «Vor-
rei - ha proseguito - che si evitasse
di sollevare contrasti tra sistemi e
progetti che tra loro non sono in
competizione. Dobbiamo trovare
lerisorse per fare siail terzo valico
che la Torino-Lioney. E 1a Bonino

ha aggiunto: «Ormai le decisioni
sono assunte e sivaavanti».
Nelrapporto Oti, silegge che «il
monitoraggio condotto su nove si-
stemi infrastrutturali e 42 opere ha
messo in luce come molti passisia-
nostaticompiutinelladirezione vo-
luta: nel 2001 ben 21 interventi era-
nosoltantoallafase disemplice pre-
visione programmatoria, mentre al-
tri n disponevano esclusivamente
di una progettazione preliminare.
Nel 2011, le opere della prima cate-
goria si sono ridotte a una, mentre,
neldecennio, sisonoapertiicantie-
riper2yinfrastrutture, seidelle qua-

LA POLEMICA
Burlando rilancia l'idea

lisono gi entrate in esercizio».
Sitratta nel complesso, spiegail

rapporto, diun processo «finanzia-
riamente imponente, pari a un im-
pegno stimato di oltre 56 miliardi
dieuro, dei qualicircazgrelativial-
leoperedicuisiéavviatalafaserea-
lizzativa. Tra le piu rilevanti con-
cluse ed entrate in esercizionel cor-
so del decennio, oltre al passante
ferroviario di Milano, ad alcune
opere connesseallaperturadell’ae-
roportodi Malpensa eal prolunga-
mento delle reti delle meiropolita-
ne, va ricordata Papertura della
nuova linea ferroviaria alta veloci-
the capacita Torino-Milano».

Al contempo, molti sono i can-
tieriancoraaperti o infase di aper-
tura, «Tra questi- sottolinea il rap-
porto-laBrebemi (Brescia-Berga-
mo-Milano),laPedemontanalom-
barda, gli interventi sui nodi ferro-
viari di Milano, Torino e Genova,
una serie di opere connesse all’or-

ganizzazione dell’Expo 2015 e almi-
glioramento dell'accessibilitastra-
daleal capohiogo lombardo, il rad-
doppio della linea costiera del Po-
nente ligure, itpotenziamento del-
laferroviapontremolesex- Eil pro-
CEsS0 «SCoNta ancora Numerosiri-
tardi, slittamenti nei cronopro-
grammi e criticita che restano da
superare per completare neitempi

di una linea ferroviaria come
alternativa alla Torino-Lione

Carbonato (Industriali di
Torino): «Follia pura»

Ti rapporto delt’ Osservatorio territoriale infrastrutture. Tra il 2001 e 2011 avviati progetti per 39 miliardi ma per il futuro pesano la «scarsité di risorse e problem di consenso sociale»

Nord-Ovest, 10 anni tra ritardi e nuovi cantieri

previstiilquadro degliinterventi».
Senza contare «problemi di con-
senso sociale, di disponibilita delle
necessarie risorse finanziarie e di.
vincoli progettuali».

In ogni caso, il rapporto Oti pre-
vede, per il 2021, la realizzazione
«dellaquasitotalita delle opere in-
frastrutturalimonitorate» e, tral’al-
tro, «il completamento della linea
ferroviaria Torino-Milano-Vero-
na, coni collegamenti verso Lione
eil Brennero» nonché «larealizza-

zione del terzo valico dei Giovi e
dei collegamenti verso i valichi al-
pini del Létschberg e del Gottar-
do». Una previsione che non per-
suade del tutto Calvini: «Aspettia-
moilterzovalicodamanni-hadet-
to 'e in parte ora & gia finanziato.
Ma crederd alsuo completamento
solo quandolo vedron». )
1l presidente di Assolombarda,
AlbertoMeomartiniha, invece, po-
sto 'accento sulla necessit3, affin-
ché il capitale privato possa parte-
cipare allarealizzazione delle ope-
reinfrastrutturali, che siano stabili-
te «regole certe» e che si consideri
il Nordovest come un territorio
che «vaal dila deisemplici confini
amministrativi ed é composto da
diverse Regioni, ciascuna libera
nell’esercizio delle proprie funzio-
ni, ma conunobiettivo comune».
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