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Milano-Parigi in treno
ma saltando Torino

Accordo Trenitalia-Veolia: passeremo dal Sempione

mmm Torino resta fuori dal ri-
lancio del collegamento not-
turno da e per Parigi che Tre-
nitalia gestira con il gruppo
ferroviario privato francese
Veolia. Colpa dei ritardi legati
ai lavori di adeguamento del
tunnel del Frejus. Entro I'an-
no, perd, la newco (partecipa-
ta al 50% da Trenitalia e Veo-
lia) rendera operativo un col-
legamento ferroviario tradi-
zionale sulla tratta Torino-Li-
one che funzionera solo di

giorno. Per Cyrille du Peloux,
direttore generale di Veolia
Transport «il nostro obietti-
vo & di raggiungere il 20% del
traffico attuale. Si tratta di ri-
creare un’offerta che adesso
non ¢’¢ pitts. Uno scenario di
progressiva sostituzione del
servizio Tgv svolto da Arte-
sia (per meta controllata da
Trenitalia che non puo certo
farsi concorrenza da sola)
che da ormai due anni viene
esercitato a singhiozzo per i
ritardi nell’omologazione dei
sistemi di sicurezza.
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Nuovi treni per Parigi
Ma Torino resta fuori

La linea notturna colleghera solo Milano fino al completamento del Frejus
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Per ora Torino resta fuori dal
rilancio del collegamento not-
turno da e per Parigi che Tre-
nitalia, a partire da settem-
bre o al massimo da dicem-
bre di quest’anno, gestira
con il gruppo ferroviario pri-
vato francese Veolia. Colpa
dei ritardi legati ai lavori di
adeguamento del tunnel del
Frejus come spiega 'ammini-
stratore delegato del gruppo

Fs, Mauro Moretti: «Fino a
quando i lavori di ristruttura-
zione del Frejus, che noi ab-
biamo completato tre anni fa,
e di messa in funzione dei si-
stemi di sicurezza noi passe-
remo da Milano, che & anche
pilt grande di Torino, e dalla
Svizzeray». Ma anche quando
la galleria sara agibile sui due
binari e sicura (forse a giu-
gno) il passaggio da Torino
non sara automatico ma lega-
to «alla disponibilita delle

tracce e alla valutazione della
sostenibilita del servizio».
Entro lanno, pero, la
newco (partecipata al 50% da
Trenitalia e Veolia) rendera
operativo un collegamento
ferroviario tradizionale sulla
tratta Torino-Lione che fun-
zionera solo di giorno. Orari,
prezzi, fermate in Valsusa e
numero dei convogli, anche
in questo caso, saranno deter-
minati «dalla sostenibilita
economica del servizio», ag-
giunge Moretti. Cyrille du Pe-
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loux, direttore generale di Ve-
olia Transport, aggiunge: «Il
nostro obiettivo é di raggiun-
gere il 20% del traffico attua-
le. Si tratta di ricreare un’of-
ferta che adesso non ¢’é pii».

Le parole del manager
francese e le strategie di cre-
scita della nuova societa - &
in corso di definizione e valu-
tazione congiunta del busin-
nes plan per un servizio ad

alta velocita Milano-Parigi -
prefigurano uno scenario di
progressiva sostituzione del
servizio Tgv svolto da Artesia
(per meta controllata da Tre-
nitalia che non puo certo farsi
concorrenza da sola) che da
ormai due anni viene esercita-
to a singhiozzo a causa dei ri-
tardi legati all’omologazione
dei sistemi di sicurezza.

Il nuovo servizio, comun-
que, sara assicurato da vetture
Alstom 610, fabbricate a Savi-
gliano e omologate agli stan-
dard di sicurezza dei due pae-
si. «Abbiamo ricevuto forti ri-
chieste da parte della regione

Rhone Alpes per attivare una
fermata a Chambery», spiega
du Cyrille. Moretti precisa:
«Valuteremo fermata per fer-
mata il rapporto costi-benefici
percheé ci sono servizi che non
possono essere sempre finan-
ziati da fondi pubblici».
Progetti futuri che si in-
trecciano con le vicende lega-
te alla realizzazione della Tav
in Valsusa che vanno avanti
dal 1993. La Regione, la Pro-
vincia di Torino e il fronte del
sl stanno puntando molto sul
potenziamento del trasporto
ferroviario locale - si parla di
metropolitana di valle - per

rendere piut agevole e gestibi-
le dal punto di vista sociale la
prossima apertura dei cantie-
ri per la realizzazione della
galleria geognostica di Chio-
monte. I disagi del servizio fer-
roviario attuale e la definizio-
ne piu dettagliata di quello fu-
turo rischiano di rendere piit
difficile questo percorso di ri-
cercadel consenso popolare.

La nuova societa avra una
propria licenza e certificato di
sicurezza con una struttura
snella e flessibile. Il materiale
rotabile sara acquistato in lea-
sing e i canali di vendita del
prodotto saranno prevalente-
mente sui canali on line. Anco-
ra Moretti: «La nuova impresa
ferroviaria potra garantire I'in-
tegrazione dei servizi interna-
zionali con le offerte domesti-
che inItalia e Franciay.

ASPETTANDO L'ALTA VELOCITA’
E il collegamento per Lione
sara condizionato dai costi

mmm Per ora & un collega-
mento tradizionale. In fu-
turo potrebbe diventare
ad alta velocita. La nuova
societd é intenzionata a
far partire sulla Torino-Li-
one un nuovo collegamen-
to ferroviario. Orari, prez-
zi, fermate in Valsusa e nu-
mero dei convogli, saran-
no determinati «dalla so-
stenibilita economica del
servizio», come spiega
Pamministrarore delega-
to delle Ferrovie, Mauro
Moretti. Cyrille du Pe-
loux, direttore generale di
Veolia Transport, aggiun-
ge: «Il nostro obiettivo & di
raggiungere il 20% del
traffico attuale. Si tratta
di ricreare un’offerta che
adesso non c¢’é piu». An-
che perché continua a slit-
tare nel tempo l'apertura
completa del tunnel del
Frejus. Prevista per la fi-

BELGIO

Mario Moretti

ne del 2010 - «Noi abbia-
mo finito 3 anni fay, spiega
Moretti - I'inaugurazione
slitta di almeno sei mesi. Il
tempo necessario ad Snef
di adeguare la parte fran-
cese agli standard di sicu-
rezza italiani. Fino ad allo-
ra i convogli viaggeranno
a velocita ridotta e su un
unico binario.
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