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[l Cesit sulle dotazioni infrastrutturali

I’ Ttalia resta in coda
nelle reti ferroviarie

Marco Morino

MILANO

s 11 2012, con il debutto di
Ntv sul mercato nazionale
dell’Alta velocita, segnera una
svoltaper il settore ferroviario.
L’apertura alla concorrenza si
scontrapero conunritardo tut-
to italiano sia nella dotazione
di infrastrutture ferroviarie in
senso stretto (reti ad Alta velo-
cita, linee ferroviarie regiona-
li/suburbane e linee metropoli-
tane) sia nei finanziamenti de-
stinati alle infrastrutture per la
mobilita, che non premiano le
ferrovie. Lo dimostraunaricer-
carealizzata dal @3, il centro
studisuisistemi ditrasportoin-
titolato a Carlo Mario Guerci,
che verra diffusa oggi.

Lo studio mette a confronto
le dotazioni infrastrutturalifer-
roviarie in cinque grandi Paesi
europei: Germania, Francia,
Regno Unito, Spagna e Italia.
Dal confronto emerge il signifi-
cativoritardodell'ltalia, che di-
spone di 161,9 chilometri di li-
nee metropolitane, contro i
6006,7 della Germania, i 569,5
della Francia e i 349,2 chilome-
tri della Spagna. Discorso ana-
logo vale per le ferrovie subur-
bane cheinItalia contano in to-
tale 501,7 chilometridiestensio-
ne, estremamente lontani dai
2.033 della Germania. Rilevan-
te anche il distacco sulle retiad
Altavelocita: 977 chilometri di

binari in Italia rispetto ai 2.207
della Germania, ai 1.839 della
Spagna, ai1.881dellaFrancia.In
Italia, sottolinea lo studio, esi-
ste un squilibrio nei finanzia-
menti per le infrastrutture che
non premia le ferrovie. Piui in
generale se si guardaal dato sto-
rico relativo ai finanziamenti
dello Stato italiano in infra-
strutture del ferro, dal 2002 al
2010 emerge un forte squilibrio
a favore degli investimenti in
strade e autostrade cherappre-
sentano il 70% del totale, con-
troil169 destinatoallereti me-
tropolitane e al 13,79% alle linee
ferroviarie. In regioni quali
I’Abruzzo, la Liguria, il Molise,
la Sicilia il 999% delle risorse &
andato ai cantieri stradali. An-
che in Lombardia, dove é stata
attuata la separazione societa-
ria tra rete e servizio sulle Fer-
rovie Nord Milano, la Regione
¢ intervenuta con spese pro-
prie per finanziare alcuni inter-
venti sulla rete ferroviaria. «In
Italia - commenta Riccardo
Mercurio, direttore scientifico
del Cesit - la scelta del ferro
non é mai stata compiuta sino
in fondo. A differenza della
Germania, per esempio, dove
la concorrenza é iniziata dal
basso, cioe dal trasporto loca-
le/regionale e ciod ha costituito
un potente incentivo al poten-
ziamento dellarete».
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