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Via nel 2017 ma I'ltalia non & pronta

La Svizzera stoppa meta tir
Le merci sul treno o niente

Con lapertura del nuovo tunnel del Gottardo potranno circolare
solo 650mila camion. Gli altri dovranno passare le Alpi sulle rotaie

== dall'inviato a Berna
ATTILIO BARBIERI

HEE Dieci anniabbondantidilavori,
quindicimiliardidi euro investitifino-
ra, la Svizzera si prepara a cambiare la
cartageograficadei trasportinel cuore
dell’Europa. Il nuovo tunnel del Got-
tardo, ben 57 chilometri di binari in
galleria a una profondita che arriva a
1800 metrisottolaroccia, rappresenta
unasvolta ben oltrela dimensione in-
gegneristica dell’'opera. Destinata a
diventare comungque la pii1 lunga gal -
leria ferroviariaalmondo.

1l sistema di trafori che permettera
nel 2017 discavalcare le Alpi, attraver-
sandole come fossero di burro & parte
di un nuovo modello di sviluppo che
laConfederazione ha abbracciato do-
po un lungo periodo in cui gli investi-
menti privilegiavano le infrastrutture
stradali. Ora basta. Berna ha scelto:
perilbene degli abitanti di queste valli
basta camion. Nei prossimi otto anni
verraridotto della meta il numero dei
Tir che attraversano il territorio sviz-
zero. Dall’attuale milione e 200mila
ad appena 650mila. «Il trasporto su
gomma ha pesanti ricadute sull’am-
biente e sulla salute degli svizzeri, cosi
abbiamo deciso di “internalizzare”
questi costi che finiscono perricadere
sull'intera comunita». A parlare & Fa-
bio Pedrina, parlamentare ticinese di
lungo corso, uno degliispiratoridelno
alla “gommaselvaggia”. Lo incontria-
moinunristorante nelcuore di Berna,
apoche ore dalla votazione con cuila
Camera ha deciso l'uscita del Paese
dal nucleare. «Quello che abbiamo

imboccato & unnuovo modello di svi-
luppo: spostare dalla strada alla ferro-
via il maggior numero di merci possi-

bile. E scritto nella costituzione eil po-
polo si & pilt volte espresso in questo
senso». Da queste parti quando pro-
nunciano la parola “popolo” lo fanno
con una naturalezza che per gli italia-
ni & inimmaginabile. Ne parlano an-
che i manager, oltre ai politici: lo ha
deciso il popolo. Ed & cosi. Nella re-
pubblica federale pit1 antica d'Europa
la democrazia diretta funziona: con i
referendum, che si svolgono spesso,
molto spesso, i cittadinisono chiama-
ti a esprimere il loro parere. Che di-
venta legge. Di quelle scritte col fuo-
co.

E cosi & per la politica dei trasporti
che sifonde con quella dell’ambiente.
Latabella di marcia & gia fissata. come
spiega Cesare Brand, capo degli affari
internazionali delle Ferrovie federali
svizzere, un omone di quasi due me-
tri, che parlaunitaliano scolasticoma
convoce suadente e leggera. «Entrola
finedel 2016, al massimoiprimigiorni
del 2017 i treni del nuovo traforo en-
treranno nell'orario ferroviario. Si
aprira cosi un nuovo asse che attra-
versera le Alpi da Sud a Nord. Se ora
per andare da Milano a Zurigo occor-
rono 4 ore e 10 minuti, fra sei anni ne
basteranno 2 e 40». Questo per i pas-
seggeri. Per le merci, tempi a parte, si
apriraunaveraautostradasu ferro ca-
pace di portarne da 12 a 40 milioni di
tonnellate 'anno. Passando sotto le
Alpi. E cosl sara. La Svizzera crede in
questa svolta verde. Basta Tir, basta
inquinamento. Basta anidride carbo-

nica. La decisione & presa, entro il
2019 i camion autorizzati a viaggiare
per le strette valli elvetiche saranno la
metarispetto a oggi. E col contingen-
tamento scattera la Borsa dei transiti:
col numero di autorizzazioni limitate
a 650mila potrebbe diventare carissi-
mo viaggiare da Ponte Chiasso a Zuri-
go. Ameno di non muoversi surotaia.
Nelnuovo sistema di tunnel capaci di
ridurreazerole pendenze.

Ed & quel che Berna, la politica sviz-
zera eivertici della Ferrovie federali si
aspettano.C’gunaccordo, firmatonel
1999 dall’allora ministro dei Trasporti
Tiziano Treu che impegna I'Ttalia a
collegareilnostro sistemadei traspor-
ti conlanuovadirettrice del Gottardo.
«Basterebbe poco, il raddoppio della
linea che porta da Milano a Lugano»,
ci ha confessato un ingegnere di Al-
ptransit,'organismo che ha progetta-
to e starealizzando l'intera infrastrut-
tura ferroviaria, «e potreste arrivare
dal capoluogo dellalLombardiaa Pari-
giin meno di5 ore. I soldi? Un’inezia
se paragonati a quelli che servono per
laTorino-Lione».

Dunque la svolta verde di Berna
nonaffondaleradicinella liturgiaam-
bientalista che vorrebbe un ritorno a
un passatobucolicoimpossibile dari-
chiamare in vita. Oltre ai costi nasco-
sti, I'inquinamento, gli incident, i co-
stilegatialle codee ai tempi dipercor-
renza interminabili, il traffico si deve
spostare dalla gomma alla rotaia per-
ché conviene. La contabilita del nuo-
vo modello di sviluppo che sta na-
scendo nel cuore d’Europa & in attivo.
Chissa se faranno i conti anche a Ro-
ma.
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® Zurigo IDENTIKIT DEL PROGETTO

\_ Galleria Tunnel di base del Gottardo: Incremento passeggeri previsto Metri 2.500
e gmmerberg 9,5 metrl Costi: 14mld 1990 pueee———— 5 milioni
% A di diametro. dieuro ;00 e— 8 milioni S0
: TR Calcestruzzo /s Merci (tonnellate/anno) 1.500
Erstrel 1990 H— 12 milioni .
2020 EE— 0 milioni Bellinzona 1.000

Zugo Lugano

v L:-r l ) 500
Zurigo IT Erstfeld ‘ Blass | «ﬁr T el

Zimmerberg: 20km Ceneri BT.: 15km

LE GALLERIE FERROVIARIE PIU LUNGHE DEL MONDO Km
R B, [Tunnel di base del Gottardo (Svizzera) 2016 | 57
FERROVIA .~ Seikan Tunnel (Giappone) 1988 i 53,9
== Nuova linea ® Condotto d'uscita | Tunnel della Manica (GB-Francia) 1994 [y, 50,5
==Linea esistente Milano delFara vizata IT ' '| dib .dil n-m- _d.,- be 5‘,—; 2007 | 34,6 o
Altezza tunnel Velocita: oltre 250 km/h e e d berg (Svi) 2007 e 34 PAGIL

TRENIVELOCI

Il nuovo tunnel del Gottardo
conta 57 chilometri di binari in
galleria a una profondita che
arriva a 1.800 metri. Quando
sara completato, alla fine del
2016, sara la pit1 lunga galleria
ferroviaria al mondo. Per an-
dare da Milano a Zurigo ba-
steranno 2 ore e40 minuti con-
trole 4 ore e 10 minuti di oggi.
Perle merciinvece siaprirauna
veraautostrada su ferro capace
di portarne da 12 a 40 milioni
di tonnellate I"anno.
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